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OPIS TECHNICZNY

do projektu drogowego dla obstugi komunikacyjnej stacji paliw ptynnych
w Modlnicy, powiat krakowski

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

B zlecenie Inwestora,

B wytyczne Inwestora,

B projekt zagospodarowania terenu,

W projekt budowlany,

B Rozporzadzenie MI ws. przepiséw techniczno-budowlanych dot. drdg
publicznych z 24 2022 r.

B Opinia geotechniczna opracowana przez Geobios, Czestochowa, czerwiec 2023
B uzgodnienia miedzybranzowe.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy dla obstugi
komunikacyjnej budowanej stacji paliw w Modinicy, gmina Wielka WieS, powiat
krakowski.

Swoim zakresem obejmuje rozwigzania sytuacyjne, wysokosciowe
i konstrukcyjne dla komunikacji kotowej i pieszej.

3. STAN ISTNIEJACY

Teren  przeznaczony do  zagospodarowania lezy u  zbiegu
ul. Czestochowskiej i Ulubionej, na pétnocno-wschodnim narozu skrzyzowania.

Ul. Ulubiona posiada jezdnie bitumiczng szer. ok. 8,50m.

Na teren projektowanej stacji paliw prowadzi zjazd bitumiczny
z ul. Ulubionej, ktory zostanie przebudowany tylko w ramach dziatki inwestora.
Zjazd posiada nieregularny ksztatt. Jego nawierzchnia w ramach dziatki inwestora
przewidziana jest do rozbiorki.

Ul. Czestochowska jest drogg krajowa nr 94.

Dziatka przeznaczona do zagospodarowania wznosi sie w kierunku
potnocnym. Na potudniowej krawedzi posiada rzedne =304,0 m npm, natomiast
na potnocnej ~307,0 m npm. Dziatke w jej potudniowej czeSci przecina réw
odwadniajagcy, w ciggu ktdérego zlokalizowany jest przepust pod istniejgcym
Zjazdem.

4. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

W ramach badan geologicznych wykonano 6 otworédw badawczych do
gtebokosci 4,0 m ppt.

Zgodnie z dokumentacjg geologiczng wierzchnig warstwe terenu stanowig
nasyp niekontrolowany lub humus o migzszosci 30-50 cm.

Ponizej wystepuja pyly i gliny pylaste oraz lokalnie soczewki piasku
pylastego.

Woda gruntowa wystepuje w postaci saczen na gtebokosci 0,50-2,50 m ppt.
Przy gruntach wysadzinowych i dobrych warunkach gruntowo-wodnych grupe
nosnosci podtoza gruntowego okresSlono na G4

Glebokos$¢ przemarzania na terenie inwestycji wynosi H=1,0.



5. ROZWIAZANIA SYTUACYINO-WYSOKOSCIOWE

Obstuge komunikacyjng projektowanej stacji paliw planuje sie istniejgcym
Zjazdem z ul. Ulubionej.

Na terenie stacji projektuje sie budynek pawilonu, myjnie automatyczng,
tace szczelng z dystrybutorami oraz 17 miejsc postojowych dla samochoddéw
osobowych ( w tym 2 mp dla pojazdu osoby niepetnosprawnej) plac manewrowy
oraz chodniki. Miejsca postojowe bedg posiadaty wymiary 5,00x2,50m, natomiast
miejsca dla pojazdu osoby niepetnosprawnej 3,60x5,00m. Na terenie stacji
przewidziano takze stanowiska do odkurzania i pompowania kot pojazdow.

3 miejsca postojowe stanowig rezerwe do tadowania pojazdow
elektrycznych (w tym 1 dostosowane do uzywania przez osoby niepetnosprawne).

Geometrycznie projektowane nawierzchnie zaprojektowano tak, aby
umozliwi¢ zatankowanie i przejazd ciggnikowi siodtowemu z naczepa.

W ramach zewnetrznego ukfadu drogowego projektuje sie odcinek chodnika
wzdtuz ul. Ulubionej do potaczenia z istniejgcym chodnikiem ulicznym wzdtuz
ul. Czestochowskiej. Chodnik ten bedzie posiadat szerokos$¢ 2,30m.

Wysokosciowo projektowane nawierzchnie stacji dowigzano do poziomu
posadowienia pawilonu stacji i budynku myjni, a w rejonie zjazdu do niwelety
ul. Ulubionej. W zwigzku ze znaczng deniwelacjg terenu zastosowano spadki
projektowanych  nawierzchni  zgodne z  istniejgcym  uksztattowaniem
wysokosciowym terenu.

SzczegOly rozwigzan sytuacyjnych i wysokosciowych przedstawiono na
planszy drogowej.

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni wzieto pod uwage wytyczne
Inwestora, przewidywane obcigzenie ruchem oraz istniejgce warunki gruntowe.

Dla projektowanych powierzchni komunikacyjnych przewiduje sie
nawierzchnie o nastepujacym uktadzie warstw konstrukcyjnych:

Drogi i place wewnetrzne (KR3) :

- kostka betonowa gr. 8 cm
(wibroprasowa typu Behaton, szara, Rm min. 50 MPa, spoinowanie piaskiem)
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
- beton cementowy C16/20 gr. 20 cm
- kruszywo tamane stab. mechanicznie 0/31,5, Coo/3 gr. 12 cm
- pospodtka, CBR>25% gr. 25 cm
- mieszanka stabilizowana C 1 5 gr. 25cm

Warstwe kruszywa 0/31,5 nalezy zagesci¢ do uzyskania E;>120MPa, Is>1,0.
Warstwe pospédtki nalezy zagesci¢ do uzyskania E;>100MPa, Is>1,0.

Zatoka postojowa :

- kostka betonowa gr. 8cm
(wibroprasowa typu Behaton, szara, Rm min. 50 MPa, spoinowanie piaskiem)
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
- beton cementowy C16/20 gr. 20 cm
- kruszywo tamane stab. mechanicznie 0/31,5, Coo/3 gr. 12 cm
- niesort kamienny 0/120, Cso/30 gr. 40 cm

Warstwe kruszywa 0/31,5 nalezy zagesci¢ do uzyskania E;>120MPa, Is>1,0.
Warstwe niesortu nalezy zagesci¢ do uzyskania E;>80MPa, Is>1,0.



Taca szczelna:
- zbrojona ptyta betonowa C35/45 gr. 25 cm
(siatki gdra i dotem @10 20x20 cm)
- folia budowlana 2 x 0,2 mm

- beton cementowy C16/20 gr. 12 cm
- kruszywo tamane stab. mechanicznie 0/31,5, Coo/3 gr.12cm
- pospodtka, CBR>25% gr. 25 cm
- mieszanka stabilizowana C 1 5 gr. 25 cm

Warstwe kruszywa 0/31,5 nalezy zagesci¢ do uzyskania E;>120MPa, Is>1,0.
Warstwe pospédtki nalezy zagesci¢ do uzyskania E;>100MPa, Is>1,0.

Dla projektowanej tacy szczelnej nalezy zastosowaC beton C35/45
o klasach ekspozycji XC4, XD3, XF4. Nawierzchnie betonowg nalezy wykonczy¢ ,na
gtadko” z dodatkiem antyposlizgowym.

Chodniki wewnetrzne:
- kostka betonowa gr. 6 cm
(szara lub grafitowa dla opasek budynku, wibroprasowana, spoinowanie
piaskiem)
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
- pospodtka, CBR>25% gr. 35 cm
Warstwe pospétki nalezy zagesci¢ do uzyskania E;>80MPa, Is>1,0.

Chodniki uliczne:

- kostka betonowa gr. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
- kruszywo tamane stab. mechanicznie 0/31,5, Coo/3 gr. 10 cm
- pospodtka, CBR>25% gr. 20 cm

Warstwe pospétki nalezy zagesci¢ do uzyskania E;>80MPa, Is>1,0.
Warstwe kruszywa 0/31,5 nalezy zagesci¢ do uzyskania E;>100MPa, Is>1,0.

Nawierzchnie stacji paliw nalezy obramowac kraweznikiem 15x30cm.
Kraweznik nalezy wynie$¢ 12 cm ponad poziom krawedzi jezdni. W miejscach
obnizenia nalezy zastosowac kraweznik betonowy najazdowy 15x22 cm.

Krawezniki nalezy posadowi¢ na tawie bet. C12/15 gr.15 cm z oporem.

Chodniki od strony zieleni nalezy obramowac obrzezem bet. 8x30
posadowionym na fawie bet. C12/15 gr. 10 cm.

Nawierzchnie szczelng nalezy ograniczy¢ kraweznikiem systemowym
posadowionym na zbrojonej fawie betonowej.

Miejsce postojowe dla samochodéw o0séb niepetnosprawnych nalezy
wykonac z kostki betonowej barwionej na niebiesko.

Projektowane nawierzchnie nalezy wykona¢ zgodnie z wymogami
odpowiednich norm przedmiotowych:

- PN-EN 13242 Kruszywa do niezwigzanych i zwigzanych hydraulicznie materiatow
stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym. — dla warstw z
kruszywa tamanego i do kruszyw dla podsypek i stabilizacji,

- PN-EN 1340 Krawezniki betonowe — dla kraweznikéw i obrzezy,

- PN-EN 206 Beton - Wymagania, wiasciwosci uzytkowe, produkcja i zgodnos¢. —
dla warstw betonowych i faw betonowych



- WT-4 2010. Wymagania techniczne. Mieszanki niezwigzane — dla wykonania
warstw z kruszyw
- WT-5 Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym do drog krajowych - do
warstw stabilizacji.

Szczegdty konstrukcyjne projektowanych nawierzchni  pokazano na
przekrojach konstrukcyjnych.

7. ODWODNIENIE

Wody opadowe z powierzchni stacji paliw odprowadzane bedg do
projektowanych wpustéw deszczowych.

Taca szczelna odwadniana bedzie wpustami systemowymi umieszczonymi w
ciggu kraweznika obramowujgcego tace szczelna.

8. ROBOTY ZIEMNE

Po demontazu istniejgcych nawierzchni, zdjeciu humusu Ilub nasypu
niekontrolowanego w miejscach wystepowania zasadnicze roboty ziemne
sprowadzajg sie do wykonania czeSciowego korytowania i profilowania dna koryta.
Lokalnie nalezy wykonac nasypy.

Dno koryta lub gdre nasypu nalezy zageScic do uzyskania wskaznika
zageszczenia Is=>1,0, E;=30 MPa.

Ze wzgledu na roznice wysokosci miedzy terenem istniejgcym i
projektowanym nalezy na terenie dziatki inwestora uksztattowac skarpy. Skarpy
nalezy ksztattowac z odsadzkg min. 50 cm od krawedzi nawierzchni o spadku nie
wiekszym niz 1:1,5. Przebieg skarp pokazano na planszy drogowej.

W rejonie istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy
prowadzi¢ recznie z zachowaniem odpowiedniej ostroznosci i pod nadzorem
operatordw poszczegdlnych sieci. O terminie przystgpienia do robdt nalezy
powiadomi¢ operatoréw poszczegdlnych sieci z odpowiednim wyprzedzeniem.

Przed przystgpieniem do robdt nawierzchniowych nalezy skontrolowaé
zageszczenie zasypek po pracach instalacyjnych.

9. SZCZELINY W NAWIERZCHNI BETONOWE)]

W nawierzchni betonowej szczelnej nalezy wykonad szczeliny pozorne oraz
dylatacyjne. Nalezy wykonac szczeliny dylatacyjne na styku nawierzchni betonowej
z kraweznikami oraz wysepkami dystrybutordow.

Ponadto nalezy wykonaC szczeliny dylatacyjne na styku nawierzchni
betonowej z kraweznikami, wysepkami dystrybutoréw, istniejgcg nawierzchni,
studzienkami uzbrojenia podziemnego.

Szczeliny pozorne nalezy wykonywac przez nacinanie stwardniatego betonu
tarczowymi pitami mechanicznymi. Nacinanie szczelin powinno by¢ wykonane w
dwoch etapach:

- pierwsze ciecie, w czasie od 10 do 24 godzin po utozeniu nawierzchni
wykonuije sie tarczg grubosci 3 mm na gtebokos¢ 7,5 cm,

- drugie ciecie, majgce na celu poszerzenie szczeliny, wykonuje sie w
terminie pdzniejszym, do szerokosci 10 mm i gtebokosci 3 cm.

Przed przystgpieniem do wypetniania szczelin, muszg by¢ one dokfadnie
oczyszczone z zanieczyszczen obcych, pozostatosci po cieciu betonu itp. Pionowe
Sciany szczelin muszg by¢ suche, czyste, nie wykazywaé pozostatosci pylastych.
Wypetnianie szczelin masami, zarébwno na gorgco jak i na zimno, wolno
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wykonywac przy bezdeszczowej, mozliwie bezwietrznej pogodzie. Nawierzchnia,
po oczyszczeniu szczelin wewnatrz, powinna by¢ oczyszczona (zamieciona) po obu
stronach szczeliny, pasem o szerokosci ok. 1 m.

Szczeliny nalezy wypehic olejoodpornym polimerem.

Wszystkie stosowane domieszki muszg byc¢ olejoodporne.

Masa zalewowa w szczelinie powinna tworzy¢ menisk wklesty.

Opracowat:



